Das neue

PowerFLARM
Fusion

Flarm ist mittlerweile aus keinem Cockpit mehr
wegzudenken. Standig weiterentwickelt und verbessert hat
das Ur-Flarm bis heute gewaltig an Funktionalitat
zugelegt. Nach dem grofien Schritt PowerFLARM,
ab dem auch vor Transponder und ADS-B-Signalen und
nicht nur von direkten anderen Flarm-Signalen gewarnt
werden konnte, ist seit kurzem die neueste Version,
das PowerFLARM Fusion auf dem Markt.

Es ist eine modernisierte Version des bewéhrten
PowerFLARM Core, aber mit einer
Benutzerfreundlichkeit, die begeistern kann.
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leich zu Beginn eine
kurze Kldrung: Das
bisherige Gerdt hiefd
offiziell PowerFLARM
Core, das neue hort
jetzt auf den Namen PowerFLARM
Fusion. In diesem Artikel nennen wir
zur Vereinfachung das alte Core und das
neue Fusion, sonst ist da zu viel Power
im Spiel.
Der Name Fusion ldsst auf eine
Verschmelzung schliefien, diesmal nicht
in der Kernkompetenz des Flarm, vor
Gefahren zu warnen, sondern beziiglich
seiner Bedienbarkeit und Nutzung.
Darin liegt der Clou, denn zum ersten
Mal ist das Flarm keine eckige Box
mehr, die man im Hintergrund einbaut
und hin und wieder via USB und zuvor
erstellter Datei auf seine Wiinsche
einstellt. Nein, ab jetzt ist das Flarm
naher beim Piloten, ist Teil der ,,sicht-
baren“ Instrumentierung und kann
iiberwacht werden. Der Zauber dahinter
sind der sogenannte Flarm-Hub und die
Méglichkeit, das Fusion direkt per
Bluetooth oder Wi-Fi mit einem
externen Gerat zu verbinden.

Vergleichen wir zuerst noch das neue
Fusion mit dem Vorgénger Core. Preis-
lich liegen sie praktisch gleichauf: Ein
Core mit IGC, ENL und zweiter



Antenne kostete etwa 1910 EUR, das
Fusion jetzt rund 1890 EUR. Das Fusion
hat die exakt gleichen Abmessungen, ist
bis auf ein paar Gramm gleich schwer
und hat die gleichen Anschliisse: vier
fur die verschiedenen Antennen, ein
USB, ein D-sub DE-9 und ein RJ45.
Kleiner Unterschied zum Vorgénger: Es
sind physisch immer alle Antennen-An-
schliisse vorhanden. Die ADS-B- oder
die zweite Flarm-Antenne miissen also
nicht wie frither nachgeriistet bezie-
hungsweise  per  kostenpflichtigem
Upgrade freigeschaltet werden.

Auch die Befestigung ist exakt gleich
wie beim Core, sodass ein Tausch sehr
einfach und ohne Probleme funktio-
niert. Von auflen nicht sichtbar sind die
in jedem Fusion standardméfiig vorhan-
denen Features IGC, ENL und Audio
Out.
kostenpflichtigen Upgrades mehr.

Dafiir braucht es auch keine

Das wirklich Neue am Fusion ist aber
das eingebaute Wi-Fi- und Bluetooth-
Modul, durch das es direkt mit externen
Geriten verbunden werden kann und
hinter dem sich die neue Benutzer-
freundlichkeit verbirgt. Denn damit
lasst sich das Fusion jetzt {iber den soge-
nannten Hub bedienen. Auf diesen
kommen wir gleich noch ausfiihrlich zu
sprechen. Ach ja, das wohl auffalligste
Merkmal des neuen Fusion ist die
knallig orange Farbe, die das Gold des
Power Flarm ablost.

Soviel zur Theorie. Aber wie schlagt
sich das Fusion in der Praxis? Zuerst
einmal muss es eingebaut werden. In
meinem Fall erfolgt der Tausch gegen
ein Core: nichts einfacher als das. Alle
Stecker ab, Antennen losschrauben und
Das
dran und die

ausbauen. Fusion
Stecker

Antennen wieder anschrauben. Fertig!

das Core
einbauen,

Fir die bereits eingebauten Antennen
sind Adapter notwendig, die man als Set
dazu bestellen kann (kleines Bild
rechts). Man braucht sie, da die neuen
Antennen und damit das Fusion einen
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anderen Anschluss haben, der nun welt-
weit einheitlich ist. Durch die Adapter
werden die Anschliissse dann ein paar
Millimeter ldnger, was in den aller-
meisten Féllen aber iiberhaupt kein
Problem sein sollte. Neue Antennen
haben natiirlich schon die neuen
Anschliisse. Die Adapter sind also zum
Beispiel nur fiir den Tausch des Fusion
gegen ein Core mit bereits installierten
Antennen notwendig.

Das war’s auch schon zum Einbau. Der
notwendige Papierkrieg mit Minor-
Change und EASA-Forml23 muss
natiirlich auch ausgefiihrt werden.

Als néchstes nun das Fusion einschalten
und gespannt auf dem Smartphone auf
das Wi-Fi Netzwerk warten. Und da ist
es auch schon! Verbinden wie iblich
und iber den Browser die Hub-Seite
aufrufen. Funktioniert alles problemlos

und genau wie in der Anleitung
beschrieben.

Jetzt zu dem, was das Fusion ausmacht,
ndmlich dem Hub. Hinter dem Hub
verbirgt sich die Benutzeroberfliche des
Fusion. Im Prinzip ist es wie eine
Website, die per Wi-Fi-Verbindung
aufgerufen werden kann. Man braucht
dafiir kein externes Netzwerk, sondern
nutzt das eigene des Fusion. Es wird
aktiv, sobald das Geridt eingeschaltet
wird. Verbindet man nun zum Beispiel
sein Smartphone mit dem Netzwerk des
Fusion, kann man die Hub-Seite {iber
den Browser aufrufen und schon ist
man auf seiner eigenen Fusion-Home-
page, der sogenannten Status Page. Mit
einem iPhone kann man diese Seite mit
der Funktion ,Zum Home-Bildschirm®
quasi als eigene App auf dem iPhone
speichern (Bild 1). So kann man vollig
easy und bequem jedesmal wenn
gewollt, mit seinem Fusion Kontakt
aufnehmen. Mit Android-Smartphones
funktioniert das natiirlich auch.

Die Status Page ist immer gleich aufge-
baut, aber je nach verwendetem Gerit
wird die Darstellung an das Endgerit
angepasst und zum Beispiel das Menii
nur als Symbol angezeigt. Bei einem
Smartphone beispielsweise wird das
Menii ausgeblendet, um Platz zu
schaffen. Die hier gezeigten Screenshots
stammen von einem iPhone.
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Status

FLARM

Status
GPS

Senden

Empfang
AirfGround Modus Am Boden
Flugaufzeichnung Aus

Fehler Kein Fehler

System

Firmware Version 7.03
Giiltig bis 2022-10-01

FLARM Hub Version1.0.0

Gerate ID FLAFUS10W-
000022
Radio ID 3ED4FO0 (ICAQ)

Flugzeugtyp Segelflugzeug/Motorsegler
L IGC SerienfTTmmer-fm

Zeit & Position

GPS Status Gilltig

Zeit (UTC) 2021-05-08
07:40:38

Position N 47°10.325'
0 009°02.415'

GPS Hdhe 1375 ft (419 m)

Barometrische 1102 ft (336 m)

Hohe

GPS Satelliten 7

Hindernisdatenbank
Status Betriebsbereit
Name ALPS20210101
Erstellt am 2020-12-17
Giiltig bis 2022-01-31
Wi-Fi

QR Connect

Auf der Status Page sieht man direkt

die wichtigsten Infos wie den
Flarm-Zustand, die System-Parameter
wie Firmware, gefolgt von den GPS-
Daten, der Hindernisdatenbank und
zuletzt einen QR-Code fiir eine direkte
Wi-Fi Verbindung (Bilder 2, 3). Klickt
man auf das Menii-Symbol, erscheint
die Mentileiste. Sie ist in drei Abschnitte
gegliedert, Konfiguration,

und Werkzeuge (Bild 4).

Wartung

Unter ,Konfiguration® muss man
zuerst ~ die  Flarm-Einstellungen
vornehmen, die dann gespeichert
werden. Beginnend mit dem Flugzeug-
und Transpondertyp iiber die Data
Port-Einstellungen zu den Flarm-Ver-
kehrseinstellungen. Reichweite, Stealth-

Modus und No-Track-Modus kénnen
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hier auch festgelegt werden (Bilder 5,
6, 7). Hier gibt es allerdings ein kleines
Problem: In meinem Fall habe ich ein
LX9070 eingebaut, das die Daten des
Fusion bekommt. Leider arbeiten das
LX und das Fusion noch nicht hundert-
prozentig zusammen, denn wenn die
Reichweite im Fusion per Hub einge-
stellt und danach das LX gestartet wird,
werden diese Werte wieder auf den
Default-Wert,
Reichweite, zuriickgesetzt. Nur solange
das LX ausgeschaltet bleibt, bleiben
auch die gewdhlten Reichweitenwerte

namlich  maximale

bestehen. Ist nicht optimal, aber auch
kein Beinbruch.

Auf meine Nachfrage hin bei Flarm
und nach Riicksprache mit LX heifit es,
dass das LX hier seine Finger im Spiel
hat und die Werte im Fusion immer

al 4G .
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Firmware Update Empfang
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Flugaufzeich

Fehler

System
Firmware Ver
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FLARM Hub \
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Uber

Flugzeugtyp

wieder auf das Maximum zuriicksetzt.
Als Nichstes folgen die Werte fiir Trans-
ponder und ADS-B-Signale. Auch hier
kann man die Reichweite einstellen,
tiir die noch Verkehr angezeigt werden
soll, und ob vor ADS-B und Mode-S
gewarnt werden soll (Bilder 8, 9). Inte-
bleiben hier die
gewihlten Werte bestehen, wenn das

ressanterweise

LX gestartet wird.
Danach kommt man zu den Audio-
Einstellungen. Hier kann man die
Audio-Ausgabe Ein oder Aus wihlen
und die Lautstdrke anpassen (Bild 9).
Da die Fusion auch als IGC-Logger
fungieren, kommt man zuletzt noch zu
der Konfiguration fiir die IGC-Auf-
zeichnung (Bild 10).

Die komplette Konfiguration des Flarm
miihelos

kann SO vorgenommen
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Flugzeugadresstyp ® Navigation und FLARM
FI.A&

ICAO

Protokollversion fiir den D-Sub-

FLARM- i

24-Bit Adresse (7)

Konfiguration 3ED4F0

Version 4

= - 1)
Die Funktion von FLARM, insbesondere die Baudrate des D-Sub-Steckers C

Berechnung der Kollisionswarnungen, hangt 19200
vom verwendeten Flugzeugtyp ab. Daher ist

es sehr wichtig, dass FLARM nach dem Data Port =

Einbau in ein neues Flugzeug oder beim

Ersatz eines alten Geréates richtig

Datensdtze am "RJ45"-Anschluss
konfiguriert wird. Siehe auch User and @ FLARM Verkehr “
Maintenance Manual. Navigation und FLARM
Erweiterte Konfigurationen anzeigen . . FLARM horizontale Relchwita ®
Protokollversion fiir den "RJ45" - @
Anschluss ShM Sk
A“gem9|n & Version 7 FLARM vertikale Reichweite (2)
4500 ft / 1400 m
Flugzeugtyp () Baudrate des "RJ45"-Steckers (7)
Stealth Modus ®
Segelflugzeug/Motorsegler 19200 O Donkiivior T
eaktivier \ wier
Transpondertyp (3) No-Track Modus ()
— Datensstze auf dem D-Stb= ® © Deaktiviert O Aktiviert
Anschluss
; ;
" 5060 m 100
Transponder/SSR &
ADS-BEm pfé nger Mode-S vertikale Reichweite (?)
Benutzerdefiniert
ADS-B-Kollisi i -
ollisionswarnungen (3) 500 = IGC Aufzelchnung
O Aus © Ein
1090 Ant tark
] ‘“ s vk @ Aufzeichnungsrate (in Sekunden) (@)
Warnton bei Mode-S-Warnungen (7) (Kalibrierung)
() Aus O Ein 30 4
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Transponder verwenden? Anschluss
S s O Aus O Ein
¢ Nein 0Ja Name des Copiloten (2)
Mode-5S Ziele als PFLAU am D-Sub- @
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O Aus OEin Flugzeugkennung (@)
Benutzerdefiniert
6000 m
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ADS-B vertikale Reichweite (7) Audio -
Benutzerdefiniert
600 = Audio Ausgabe (?) Wettkampfklasse ()
O Aus Q Ein 18
Mode-5S horizontale Reichweite
@ Audio Lautstérke (%) (D) CompetitionID ()
Benutzerdefiniert s
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Glidertype (@

Wettkampfklasse (2)

Competition ID @

Konfigurationsdatei e
hochladen

Wahlen Sie die FLARM-
Konfigurationsdatei aus und klicken Sie
auf "Hochladen", um den Vorgang zu
starten.

Keine FLARM-Konfigurationsdatei Browse

Hochladen

= AN
Hindernis Update

Hindernisdatenbank
aktualisieren

Aktuelle Version: ALPS20210101JEsEICHISERES
(lduft ab 2022-01-31)

entfernen

Wahlen Sie die Hindernisdatenbankdatei
(.ob2) aus und klicken Sie auf
"Hochladen", um den
Aktualisierungsvorgang zu starten.

Keine Hindernisdatenbank ausgew Browse

Hochladen

Firmware Update

Aktualisieren der
PowerFLARM Firmware

Aktuelle Version: 7.04 (13uft ab 2023-02-01)

Update erfolgreich!

pf_fusion_7_04_f746001a7_exp_1. Browse

Hochladen

Aktualisieren der FLARM
Hub Firmware

Aktuelle Version: 1.0.0

Aktualisierung erfolgreich! Seite neu
laden, um zur neuen Version zu
wechseln.

flarm-hub_1_2.0_cf28a52.bin

Browse

werden. Wer trotzdem lieber eine
Konfigurations-Datei zu Hause am PC
erstellen mochte, kann das weiterhin
tun und diese dann iiber den Hub oder
via USB-Stick hochladen (Bild 11).
Hat man alles eingestellt, kann man
eigentlich die nédchsten zehn Jahre so
fliegen gehen. Wenn man aber etwas
andern oder anpassen mochte, ist das
jetzt iiber’s Smartphone v6llig unkom-
pliziert und in  Nullkommanix
machbar.

Der zweite Punkt unter ,Konfigura-
tion“ sind die Wi-Fi- und Bluetooth-
Einstellungen. Dem Wi-Fi-Netzwerk
kann man einen beliebigen Namen
geben, und das zugehorige Passwort
kann jeder nach seinen Wiinschen
andern. Analog kann man auch den
Bluetooth-Namen &ndern. Um neue
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Geridte wie ein Tablet hinfiigen zu
konnen, muss man eine Kopplung
starten. Alle so gespeicherten Gerite
werden dann aufgelistet. Man kann sie
natiirlich auch wieder l6schen. Die
iibertragenen Daten per Bluetooth
entsprechen den gleichen wie denen,
wenn das Fusion per seriellem Port an
ein Gerdt angeschlossen wird. Ein
Smartphone zum Beispiel, auf dem
XC-Soar genutzt wird, kann jetzt
kabellos verbunden werden.

Der dritte Punkt unter ,Konfiguration®
ist Flarm-Hub. Hier kann man das
Gerdt mit einem Passwort versehen
und damit sperren. Dann ist es nicht
mehr moglich, die Konfiguration zu
andern, andere Funktionen wie der
Status oder der Flarm-Monitor bleiben
aber nutzbar. In Vereinen, in denen

eine Person die Wartung {ibernimmt,
recht hilfreich. Wenn man ein Pass-
wort fur das Wi-Fi setzt, kann man das
Fusion komplett sperren, da niemand
mehr auf den Hub zugreifen kann.

Der zweite Haupt-Meniipunkt ist
~Wartung®. Hier kénnen Updates der
Firmware und der Hindernisdaten-
bank vorgenommen werden. Sowohl
die jahrliche
Hindernisdatenbank als

Flarm-Firmware, die
auch eine
allfdllige Hub-Firmware konnen hier
erneuert werden. Dazu muss man die
iiber die Flarm-Homepage herunterge-
ladene Datei auf dem Smartphone spei-
chern und dann auswiahlen (Bild 12).
Dieser Prozess ist auch genau so
machbar, aber hier steckte zu Beginn
noch ein Fehler in der Software des
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IGC Dateien

IGC Dateien
herunterladen

Datei 14NGA161.IGC
Datum 2021-04-23 09:05:01
Dauer 08:24:00

Pilot Patrick Gabler
Wettbewerbs-ID 17

Klasse 18m

Datei 141GA161.1GC
Datum 2021-04-01 10:19:57
Dauer 05:58:08

Pilot Patrick Gabler
Wettbewerbs-ID 17

Klasse 18m

Datei 130GA161.1GC

— ) 17 A 05

Dhadyiea

Fusion: Bei jedem Versuch erschien
eine Fehlermeldung und das Update
brach ab. Mittlerweile ist das Problem
mit der neuesten Firmware-Version
aber behoben und Updates funktio-
nieren einwandfrei (Bild 13).

Unter ,Wartung® konnen auch alle

= L)
Flugverkehrsanzeige

FLARM & ADS-B
Flugverkehrsanzeige

Die Flugverkehrsanzeige zeigt den
empfangenen FLARM und ADS-B
1090ES Verkehr mit der Konfiguration,
mit der auch der Verkehr auf dem Data
Port ausgegeben wird. Wenn die aktuelle
Konfiguration z.B. Verkehr ab einer
gewissen Entfernung herausfiltert, wird
dieser auch hier nicht dargestellt.

Die Flugverkehrsanzeige kann fur die
Fehlersuche der Displayverbindung und
der Konfiguration verwendet werden. Sie
sollte nicht im Flug verwendet werden
und wird nur zu Informationszwecken
bereitgestellt. Es werden keine
Kollisionswarnungen angezeigt! Auf dem
Boden werden keine Luftfahrzeuge
angezeigt, welche den Stealth oder No-
Track Modus aktiviert haben.

IGC-Dateien heruntergeladen werden.
Sie sind chronologisch geordnet, mit
der neuesten zuoberst (Bild 14).

Der dritte Haupt-Meniipunkt ,Werk-
zeuge“ bietet noch einige niitzliche

Tools, mit denen man sein Fusion

bereitgestellt. Es werden keine
Kollisionswarnungen angezeigt! Auf dem
Boden werden keine Luftfahrzeuge
angezeigt, welche den Stealth oder No-
Track Modus aktiviert haben.

Es wird keine Garantie fur die Richtigkeit
oder Vollstindigkeit der hier angezeigten
Daten tGibernommen. Treffen Sie niemals
sicherheitskritische Entscheidungen auf
der Grundlage von hier zur Verfligung
gestellten Informationen. Die
Flugbesatzung ist letztendlich fir die
Verkehrsvermeidung und den sicheren
Betrieb des Flugzeugs verantwortlich.

besser verstethen und kontrollieren
kann, so zum Beispiel die Flugverkehrs-
anzeige. Sie zeigt alle erkannten Signale
im Umbkreis an (Bilder 15, 16).

Eine Reichweitenanalyse, mit der die
Flarm-CARP (Continuous Analyzer of
Radio Performance)-Reichweite grafisch

D-1234

Flugze ng S‘gnfo\.\e

www.segelflug.name

eichen/
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Reichweitenanalyse
FLARM CARP-
Reichweitenanalyse

— Range Plot

M Arterre A

B
Minimale emplohiene.
Amchrwste

— Bemerkungen

Kein Problem erkannt

79400 Kontakte gespeichert: Resultat
sollte représentativ sein.

Ersterfletzter Kontakt: 2021-03-24
12:51:50 UTC [ 2021-06-01 17:45:21 UTC

Hlﬁ

IGC
Aufgabendeklaration

IGC Aufgabendeklaration

Verwalten Sie die IGC-Aufgabe. Sie
kénnen eine neue Aufgabe erstellen oder
die vorhandene léschen, Wegpunkte
hinzufligen oder entfernen und sie
schlieBlich aktivieren, wenn Sie bereit
sind. Anderungen werden erst auf das
Gerat angewendet, wenn die Aufgabe
aktiviert und das Gerat neu gestartet
wurde.

Eine Aufgabe muss aus mindestens
einen Abflug und ein Ziel bestehen.
Optional kénnen Start und Ziel enthalten
sein. Alle dazwischen liegenden
Wegpunkte sind Wendepunkte.
Samtliche Wegpunkte miissen im WGS
84 DMM Format sein,

DD®MM.MMM' (N|S) fiir Breitengrade
und DDD°MM.MMM' (E|W) fiir

FLARM Flugzeug

Ein einzelnes mit FLARM
ausgestattetes Flugzeug mit der ID
123456 in einer Kollisionsbahn mit 0°
relativen Peilung. Startet weit weg
ohne Vorwarnung und durchlauft alle
Alarmstufen bis zur Kollision. Dauert
30 Sekunden.

ADS-B Flugzeug

Ein einzelnes mit ADS-B
ausgestattetes Flugzeug mit der ID
123456 in einer Kollisionsbahn mit
270° relativen Peilung. Startet weit
weg ohne Vorwarnung und durchlauft
alle Alarmstufen bis zur Kollision.
Dauert 30 Sekunden.

Mode-S Flugzeug (unbekannte
Richtung)

Ein einzelnes Flugzeug aus
unbekannter Richtung (ausgestattet
mit einem Mode-S-Transponder) mit
der ID 123456 in einer Kollisionsbahn.

Startet weit weg ohne Vorwarnung und

durchlduft alle Alarmstufen bis zur
Kollision. Dauert 30 Sekunden.

09:45 wal 4G = 20

Beim Aktivieren einen neuen Aufgabe
wird die vorhandene Aufgabe geldscht
und das Gerat neu gestartet.

Start und Landung deklarieren? ™

Neuer Aufgabenname:

|

Neu starten un

IGC
Aufgabendeklaration
hochladen

Wahlen Sie die FLARM-
Konfigurationsdatei aus und klicken Sie
auf "Hochladen", um den Vorgang zu
starten.

Keine FLARM-Konfigurationsdatei Browse

| AnaenaradEmmEronmE O Svmbole
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17 18 angezeigt wird, ersetzt das Hochladen

einer IGC-Datei auf die Flarm-Home-
page. So sieht man sofort, ob es ein
Problem mit den Antennen gibt (Bild 17).
Hinter dem Simulator verbirgt sich die
Moglichkeit, Flarm-Alarme zu Testzwe-
cken auszulosen. Man kann zwischen ver-
schiedenen Optionen wahlen (Bild 18).
Das Gute daran ist, man kann sehr
schnell und einfach priifen, ob das
verwendete Display, Apps, Audio und
so weiter einwandfrei funktionieren.
Und auch die spezifischen Unterschiede
der einzelnen Alarme kann man sich
einpragen, um im Fall des Falles schnell
und richtig zu reagieren.

Da das Fusion auch ein zugelassener
IGC-Logger ist, kann man via Hub
seine geplante Aufgabe direkt dekla-
rieren - fiir den einen oder anderen
Rekordflug  sicherlich
(Bilder 19, 20).

Zuletzt gibt es noch eine Support Seite,

interessant

unter der der Hub neu gestartet, das
Fusion auf Werkseinstellungen zuriick-
gesetzt und vor allem ein Supportpaket
erstellt werden kann. Dieses ist im Fall
von Problemen sehr hilfreich, um
moglichst schnell und effizient eine
Lésung zusammen mit dem Flarm-Sup-
port finden zu konnen (Bilder 21, 22).

Altbekannt und trotzdem neu - so
kénnte man das Fusion beschreiben.
Die jetzt vorhandene Benutzerfreund-
lichkeit ist nichts, was ein Core obsolet
macht; deswegen sein Core in die
Wiiste zu schicken, ist nicht unbedingt
notwendig und muss jeder fiir sich
selbst entscheiden. Einmal daran
gewohnt ist es aber schon ein Fort-
schritt, den man nicht mehr missen
mochte. Hingegen: Wenn man gerade
iberlegt, von alteren Versionen aufzu-
steigen, bekommt man jetzt noch mehr
fiir sein Geld. Dass der Preis gleichgeb-
lieben, eher minimal gesunken ist,
spricht fiir sich.

Die kleinen Software-Fehler, die fast
alle bereits behoben sind, zeigen, dass



standig weiterentwickelt und verbes- 09:55

sert wird. In zwei Monaten Fusion-
Nutzung hat sich der Umfang des Hub
bereits um einige sinnvolle Funktionen

erweitert. Suppo I‘t

Bestens bewihrt
Bleibt spannend, was in Zukunft noch Supportpaket FLARM Hub neu starten
dazukommen wird. Auf jeden Fall

Minuten. Das Gerat kann in dieser Zeit
nicht benutzt werden.

i
S
-

Auf Anfrage des Supports kann FLARM

wurde das Flarm mit dem neuen Hub eine Zip-Datei mit Konfigurations-

Verwenden Sie diese Funktion, wenn

Fusion jetzt definitiv Teil der Instru- und Debugdaten erstellen. VEbindungspohme adiieten:
mentierung, mit der man arbeiten
.. Der Vorgang dauert ungeféhr 10 FLARM Hub neu starten
kann. Fehler konnen schneller erkannt O R R .
Minuten. Das Gerat kann in dieser Zeit
und behoben, Einstellungen leichter nicht benutzt werden.

vorgenommen und kontrolliert wer-

den. Alle vermeintlichen Unsicher- Supportpaket erstellen Gerat al:lf
heiten, ob die Installation fehlerfrei wer.kSEIHSte"ungen
zurucksetzen

funktioniert, die Einstellungen geklappt

haben oder Updates erfolgreich waren, FLARM Hub neu starten

.. . Verwenden Sie diese Funktion, wenn Sie
gehoren nun der Vergangenheit an. Als

alle vorhandenen Konfigurationen und
Nachfolger des Core hat es sich bestens Virwenclan Sia dhese Flinkton: wen Daten vom Gerit loschen méchten.

bewahrt. Mit Wi-Fi, Bluetooth und Verbindungsprobleme auftreten.
dem Hub hat das Flarm nun seine

Ansteckohren bekommen. Willkommen ARM Hub neu starten
in der Offenen Klasse! ¢

Wir konnen:
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