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Sicherheitsempfehlung

Seit kurzem sind GPS-Gerate mit integriertem Flarm-Kollisions-
warnsystem fir Hangegleiterpiloten erhaltlich. Ware ein so ausgeriis-
tetes Gerat vom Gleitschirmpiloten mitgefiihrt worden, hatte es den
Segelflugpiloten mit grosser Wahrscheinlichkeit vor der sich abzeich-
nenden Kollision gewarnt und ihn dadurch zu einem Ausweichmandéver
veranlasst, das den Unfall mit grosser Wahrscheinlichkeit verhindert
hatte. Das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt sollte zusammen mit dem SHV
die Verbreitung von Kollisionswarngeraten fordern.

Verkehrsregeln

Fur Hangegleiter, namentlich Deltas und Gleitschirm, gelten die
«Verordnung des UVEK Uber Luftfahrzeuge besonderer Kategorien».
In dieser Verordnung ist festgehalten, dass die fiir Segelflugzeuge
geltenden Bestimmungen der «Verordnung des UVEK iiber die Ver-
kehrsregeln fir Luftfahrzeuge», mit Ausnahme der Vorschriften iiber
die Mindestflughchen, sinngemass fiir Hangegleiter anzuwenden sind.
Gemass den Verkehrsregeln fiir Luftfahrzeuge gilt als tiberholendes
Luftfahrzeug «dasjenige, das sich einem andern von hinten auf einem
Kurs nahert, der mit der Symmetrieebene des vorderen einen Winkel
von weniger als 70° bildet.» Beziiglich am Hang fliegenden Segelflug-
zeugen wird zudem prazisiert: «Der Pilot eines am Hang fliegenden
Segelflugzeuges darf ein in ungefahr gleicher Hohe fliegendes anderes
Segelflugzeug nicht iberholen.»

Vollstandiger Unfallbericht: http://www.bfu.admin.ch/common/
pdf/u2104.pdf
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Kollisionswarnsystem fiir Hingegleiter

Flarm

Flarm (Flight Alarm) ist ein kooperatives Kollisionswarnsystem.
Das heisst, jeder Luftraumbenutzer, der andere warnen will, muss
ein Flarm mitfiihren. Insofern funktionieren Lawinenverschiitteten-
Suchgerate wie Barryvox dhnlich. Im Detailverhalten sowie technischen
Aufbau sind diese beiden Technologien allerdings nicht vergleichbar.
Flarm enthalt einen GPS-Empfanger sowie einen barometrischen Ho-
henmesser bzw. nutzt diese in Fluginstrumenten ohnehin vorhandenen
Komponenten, macht daraus eine Kurzfristprognose des zukiinftigen
Flugwegs, und funkt diese sekiindlich aktualisiert als digitale Meldung
auf einem eigenen lizenzfreien Band herum. Die Meldung enthalt
zudem ein paar weitere wichtige Informationen, namentlich eine
eindeutige Identifikation, den Flugzeugtyp (z.B. Gleitschirm, Segelflug-
zeug oder UFO) sowie die aktuelle 3d-Position und 3d-Bewegung inkL.
Steigwert. Die Reichweite betragt einige Kilometer.

Die in Flugzeugen eingebauten Flarm-Gerate enthalten zudem einen
Flarm-Empfanger sowie zugehorige Anzeigesysteme. So kann der
umgebende Verkehr dargestellt und vor Gefahren gewarnt werden. Der
Entscheid, wie ausgewichen werden soll, obliegt dem Piloten. Flarm
zeigt bloss an, wo sich andere Objekte befinden, zusammen mit einer
Gefahreneinschatzung. Nebst dem Sicherheitsgewinn hat dies den Fun
im Segelfliegen deutlich gesteigert; Man(n) ist weniger alleine in der
Luft. Etliche Zusatzfeatures sind zudem maglich, beispielsweise OLC,
Hinderniswarnungen, die synthetische Rekonstruktion des Flugwegs
vermisster Piloten, automatische Startlisten oder Echtzeitwebseiten
mit Archiv (Birrfeld: http://aprs.fi/).
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Regles de l'air

L'«Ordonnance du DETEC sur les aéronefs de catégories spéciales»
s'applique aux planeurs de pente, a savoir les parapentes et les deltas.
Cette ordonnance stipule que les dispositions relatives aux planeurs et
inscrites dans I'«Ordonnance du DETEC concernant les régles de l'air
applicables aux aéronefs» s'appliquent telles quelles aux planeurs de
pente, a l'exception des régles d'altitude de vol minimales. Selon les
regles de l'air pour les aéronefs, «un aéronef est considéré comme en
dépassant un autre lorsqu'’il s'en approche par l'arriére, suivant une
trajectoire formant un angle de moins de 70° avec le plan de sym-
étrie de ce dernier». Concernant les planeurs volant a la pente, il est
précisé que «le pilote d'un planeur évoluant le long d'une pente ne doit
pas dépasser un autre planeur volant approximativement a la méme
hauteur».

Rapport d'accident complet (en allemand): http://www.bfu.admin.ch/
common/pdf/u2104.pdf

Flarm: Einsatz in Tagbauminen und in der Luftfahrt.
Flarm, utilisé dans le ciel et dans les mines a ciel ouvert.

Systeme d’alarme anticollision pour planeurs de pente

Flarm

Le Flarm (Flight Alarm) est un systeme d'alarme anticollision coopéra-
tif. Cela signifie que tout utilisateur de l'espace aérien qui veut alerter
les autres doit étre équipé d'un Flarm. Les appareils de recherche de
victimes d'avalanche comme le Barryvox fonctionnent de maniére iden-
tique. Mais ces deux technologies ne sont pas comparables du point de
vue du comportement précis et de la construction technique. Le Flarm
posséde un récepteur GPS ainsi qu'un altimetre barométrique ou utilise
ces composantes qui se trouvent déja dans les instruments de vol,
et s'en sert pour prédire un tracé de vol avant d'envoyer ces données
toutes les secondes sous forme de message digital via une fréquence
libre de droits. Ce message comporte aussi d'autres informations
importantes, comme une identification claire, le type d'aéronef (p.ex.
parapente, planeur ou OVNI), et sa position actuelle et son déplacement
en 3D, taux d'ascension inclus. Sa portée est de plusieurs kilométres.
Les Flarm montés dans les avions possedent en plus un récepteur
Flarm ainsi que des systemes d'affichage qui permettent de voir la cir-
culation alentour et d'étre alerté en cas de danger. Le pilote décide seul
de la manceuvre d'évitement a effectuer. Le Flarm montre simplement
ou se trouvent les autres engins et évalue le risque. Outre une sécurité
accrue, cela a aussi accentué l'aspect ludique pour les planeurs,
puisqu’'on se sent moins seul dans les airs. Il y a en outre bien d'autres
fonctions, comme U'OLC, l'alerte en cas d'obstacle, la reconstitution ar-
tificielle du tracé d'un pilote disparu, des listes de départ automatiques
ou des sites Internet en temps réel avec archives (Birrfeld: http://aprs.
fi).

Wandernder Schatten auf dem Flugzeugrumpf: Helmkamera eines Fallschirmspringers.

Avec l'appareil fixé sur son casque, un parachutiste a pris l'ombre de son aile glissant sur la queue d'un avion.
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